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(N) AILE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UNE TELLE AILE 
AVANT. 



(S 7 ) Cette aiie avant (5) comprend des moyens d'amortis- 
sement (7) d'u.n choc applique sur le dessus de cette aiie 
avant. 

Par example, un rebord (7) parlequei est destinee a §tre 
fixee cette aiie avant peut etre concu pour rompre ou se de- 
former plastiquement sous I'effet du choc, 

Le but est que soient molns nombreuses et moins gra- 
ves ies blessures d'un pieton percute par un vehicuie auto- 
mobile. 
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1 

La presente invention concerns une aile avant de 
vehicule automobile, ainsi qu'un vehicule automobile pourvu 
d'une telle aile, 

Un inconvenient des vehicules automobiles actuels est 
5 que rien n'est prevu pour amoi'tir un choc entre une 
- personne et une aile avant d'un de ces vehicules. Or, 
lorsqu'un vehicule automobile progressant normalement vers 
1' avant percute au niveau des jambes un pieton, la tete de 
celui-ci heurte bien souvent le capot ou 1 ' une des ailes 
10 avant de ce vehicule. 

L' invention a au moins pour but de reduire le nombre 
et la gravite des blessures consecutives aux accidents 
entre un pieton et un vehicule automobile. 

A cet effet, 1' invention a pour objet une aile avant 
15 de vehicule automobile, caracterisee en ce qu'elle comprend 
des moyens d' amort issement d'un choc appliqui sur le dessus 
de cette aile avant. 

Selon d'autres caracteristiques avantageuses de cette 
aile avant de vehicule automobile : 
20 - elle comporte une parol d'habillage et un 

rebord qui descend a partir d'une portion superieure de 
cette parol d'habillage, qui est destine a etre fixe 
directement ou indirectement a une pout re superieure du 
chassis d'un vehicule automobile et ou sont prevus lesdits 
25 moyens d' amort issement d'un choc ; 

- les moyens d' amort issement d'un choc comportent 
au moins une partie secable ou deformable plastiquement., 
qui est disposee de maniere a rompre ou a, se d<§ former 
plastiquement sous 1' effet d'un choc applique sur le dessus 

30 de 1'aile avant ; 

- le rebord presente la forme d'une parol et 
comporte au moins des premiere et deuxieme portions 
inclinees 1 ' une par rapport a 1' autre, ainsi que des 
premiere et deuxieme zones de moindre resistance qui 
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Front fender for motor vehicle, has three shock absorbing seetile zones 
whose total or partial rupture of seetile zones absorbs impact, while 
absorbing part of energy due to impact between pedestrian and fender 



The EPO does not accept any responsibility for the accuracy of data and information originating from other 
authorities than the EPO; in particular, the EPO does not guarantee that they are complete, up-to-date or fit 
for specific purposes. 

Description of FR 2863231 {A1 ) 
2863231 1 

La present© invention concerne une aile avant de vehicuie automobile, ainsi qu'un vehicuie automobile 
pourvu d'une teife aile. 

Un inconvenient des vebJcuies automobiles actuels est que rien n'est prevu pour amortir ur choc entre une 
personne et une aile avant d'un de ces vehicuies. Or, iorsqu'un vehicuie automobile progressant 
normaiement vers i'avant percute au niveau des jambes un pieton, ia tete de celui-ci heurte bien souvent ie 
capot ou Tune des ailes avant de ce vehicuie. 

L'invention a au moins pour but de reduire le nombre et ia gravite des blessures consecutives aux accidents 
entre un pieton et un vehicuie automobile. 

A cet effet, l'invention a pour objet une aile avant de vehicuie automobile, caracterisee en ce qu'eile 
comprend des moyens d'amortissement d'un choc applique sur le dessus de cette aile avant. 

Selon d'autres caracteristiques avantageuses de cette aile avant de vehicuie automobile: - elle comporte 
une paroi d'habfllage et un rebord qui descend a partir d'une portion superieure de cette parol d'habillage, 
qui est destine a etre fixe directement ou indirectement a une poutre superieure du chassis d'un vehicuie 
automobile et ou sont prevus lesdlts moyens d'amortissement d'un choc; - ies moyens d'amortissement 
d'un choc component au moms une partie secable ou deformable piastiquement, qui est dispesee de 
maniere a rompre ou a se deformer piastiquement sous I'effet d'un choc applique sur ie dessus de I'aile 
avant; - le rebord presents ia forme d'une paroi et comporte au moins des premiere et deuxieme portions 
inclinees I'une par rapport a I'autre, ainsi que des premiere et deuxieme zones de moindre resistance qui 
2863231 2 s'etendent sur au moins une partie de la longueur du rebord, sont reiiees i'une a I'autre par ia 
premiere portion du rebord etsont decaiees au moins horizontalement i'une de i'autre, ies premiere et 
deuxieme portions du rebord se rejoignant au niveau d'une ligne de jonction selon laquelle s'etend la 
deuxieme zone de moindre resistance; - le rebord comporte une troisieme portion et une troisieme zone de 
moindre resistance qui s'etend sur au moins une partie de ia longueur du rebord, la deuxieme et la 
troisieme portion du rebord etant inclinees i'une par rapport a i'autre et se rejoignant au niveau d'une 
deuxieme ligne de jonction selon laquelle s'etend ia troisieme zone de moindre resistance, cette troisieme 
zone de moindre resistance etant decaiee au moins horizontalement de ia deuxieme zone de moindre 
resistance de telle maniere que la deuxieme portion du rebord s'etende giobalement sous la premiere 
portion du rebord; - ie rebord comporte une quatrieme portion sensibiement verticafe qui prolonge ia paroi 
d'habillage et par rapport a laquelle est inciinee la premiere portion du rebord, ia premiere et ia quatrieme 
portion du rebord se rejoignant au niveau d'une troisieme iigne de jonction selon laquelle s'etend la 
premiere zone de moindre resistance: - la premiere et la deuxieme portion du rebord forment une goulotte 
ayant une section transversale dont au moins une dimension varie le long du rebord de telle maniere que le 
choc minimal qui doit etre applique sur le dessus d'une premiere partie de I'aile avant pour faire ceder au 
moins partiellement ies premiere, deuxieme et troisieme zones de moindre resistance soit plus faibie que ie 
choc minimal qui doit etre applique sur le dessus d'une deuxieme partie de i'aile avant, en arriere de ia 
premiere 2863231 3 partie, pour faire ceder au moins partieiiement ies premiere, deuxieme et troisieme 
zones de moindre resistance: - ies zones de moindre resistance sont des zones 5 amincies du rebord; - Ies 
moyens d'amortissement d'un choc comprennent au moins une saillie laterale secabie ou deformable 
piastiquement dont est pourvu un plot equipant le rebord et descendant. 

L'invention a egaiement pour objet un vehicuie automobile, comprenant un chassis, caracterise en ce qu'il 
comprend au moins une aile avant telle que definie ci-dessus que supporte une poutre superieure du 
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chassis, le plot de I'aile avant etant partiellement enfonc6 dans un guide compiementaire qui equipe ladite 
poutre superieure, la sailiie iaterale secable etant en appui de maniere a empecher I'enfoncement compiet 
du plot dans le guide. 

L'invention sera bien comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnee uniquement a litre 
d'exempie et faite en se referent aux dessins annexes, sur lesquels; - la figure 1 est une section 
transversale, schematique et simpiifiee de la portion avant gauche d'un vetvcule automobile conforme a 
l'invention; - la figure 2 est une vue en perspective de I'aile avant gauche que comporte le vehicule 
automobile de la figure 1 et qui est seion un premier mode de realisation de finvention; - la figure 3 est une 
section transversale 30 partielle selon le plan III de la figure 2; - la figure 4 est une section analogue a la 
figure 3 et iliustre le comportement de i'aile avant des figures 2 et 3 en casde choc; 2883231 4 - la figure 5 
est une vue en perspective d'une aile avant gauche seion un deuxieme mode de realisation de l'invention; - 
la figure 6 est une section transversale et 5 partielie selon ie plan VI de la figure 5; - la figure 7 est une 
section selon la llgne Vli-VH de la figure 6; - la figure 8 est une section transversale et partielle selon ie plan 
VIII de la figure 5 et iliustre ie mode de montage de i'aiie avant des figures 5 a 7 sur une poutre 
schematiquement representee du chassis d'un vehicuie automobile; et - !a figure 9 est une section 
analogue a la figure 8 et iliustre le comportement de I'aile avant des 15 figures 5 a 7 en cas de choc. 

Sur la figure 1 est representee schematiquement une partie avant gauche de la carrosserie et du chassis 
d'un vehicule automobile. Ce chassis et cette carrosserie ont une partie avant droite qui est syrnetrique de 
ieur partie avant gauche et qui n'est ni representee a la figure 1, ni decrite dans ce qui suit. 

Dans le present texte et dans ies revindications annexees, les termes avant , arriere , droit ei gauche , 
ainsi que les termes analogues, se referent au sens normal de progression du vehicuie automobile. 

Sur la figure 1, la reference 1 et la reference 2 designent respectivement la roue avant gauche et ie capot 
avant du vehicule automobile, dont le chassis comporte un longeron 3 et une poutre superieure gauche 4. 
Cette derniere supporte I'aile avant gauche 5 de la carrosserie du vehicuie automobile, 

Cette aile avant gauche 5, representee seule aux figures 2 et 3, est selon un premier mode de realisation 
de l'invention. Elle comporte une paroi d'habillage 6 qui 2863231 5 forme une partie de carrosserie et qui 
est munie de plusieurs rebords pour la plupart destines a sa fixation. L'un, reference 7, de ces rebords 
descend a partir d'une portion superieure de la paroi d'habillage 6 qu'il proionge, A I'exception de ce rebord 
7, I'aile avant gauche 5 est connue en soi. 

Le rebord 7 pr6sente la forme d'une paroi comportant plusieurs portions 9, 10, 11, 12 et 13 qui se 
succedent de haut en bas, dans ie sens de la hauteur et sont ailongees selon la longueur du rebord 7 La 
portion 9 du rebord 7 est senslbiement verticaie et s'etend vers le bas a partir de la paroi 6. 

La portion 10 du rebord 7 est oblique et rejoint la portion 9 au niveau d'une llgne de jonction. 

La portion 1 1 du rebord 7 est 6galement oblique mais descend en allant vers la droite, c'est-a-dire vers 
I'interieur du vehicuie, alors que la portion 10 descend en allant vers la gauche, c'est-a-dire vers I'exterieur 
du vehicuie, Cette portion 1 1 du rebord 7 s'etend sous la portion 10 qu'elie rejoint au niveau d'une ligne de 
jonction. Les portions 10 et 1 1 forment ensemble une goulotte ayant une section transversale globaiement 
en forme de V. La portion 12 du rebord 7 s'etend sensibiement dans le 25 proiongement de la portion 9 et 
elle rejoint la portion 11 au niveau d'une ligne de jonction. 

La portion 13 du rebord 7 s'etend vers la droite, a partir de la portion 12. Elle forme embase de montage de 
I'aile avant 5, puisqu'elie est destinee a etre appliqu§e et fixee sur la poutre superieure 4 a I'aide de moyens 
de fixation, non represents, pour ie passage desqueis elle est percee de trous 14, dont la forme depend du 
materials utilise. 

2863231 6 Le rebord 7 comporte trols zones ailongees de moindre resistance 15, 16 et 17, dont chacune 
est frangible, et plus partieulierement secable, et s'etend selon I'une des iig.nes de jonction precitees, sur 
toute la longueur du rebord 7. Au sens ou on i'entend ici, une zone frangible est une zone destinee a 
rompre avec ou sans sectionnement. Si elle rompt avec section nement, elle est en outre secable. Si elle 
rompt sans sectionnement, par exemple par deformation plastique, la zone frangible n'est pas secable. 

Les zones de moindre resistance 15, 16 et 17 peuvent etre secables, et done frangibies, comme dans 
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I'exemple represents. Elies peuvent egaiement etre frangibles et non-secabies. Si tel est le cas, !es zones 
de rrsoindre resistance 15, 16 et 17 se comportent comme des charnieres iors tie leur rupture. 

La zone secabie 16 a la jonction des portions 10 et 11 du rebord 7 est decaiee verticalement et surtout 
horizontaiement Ron seuiement de la zone secabie 15 a la jonction des portions 9 et 10 du rebord 7, mais 
egaiement de la zone secabie 17 a la jonction des portions 11 et 12 du rebord 7. 

Comme on peut bien le voir a la figure 3, chacune des zones secables 15, 16 et 17 sont des zones 
amineies ayant une epaisseur moindre que le reste du rebord 7, c'est-a- dire que les portions 8, 10, 11, 12 
et 13 de ce rebord 7. Par exemple, i'epaisseur des portions 9, 10, 11, 12 et 13 du rebord 7 et i'epaisseur 
des zones secables 15, 16 et 17 peuvent etre respectivement de I'ordre de 2 mm et de I'ordre de 1 mm. 

La gouttiere que forme conjointement les portions 10 et 11 du rebord 7 presente une profondeur referencee 
P a la figure 3. Cette profondeur P varie le long du rebord 7, de maniere a etre plus grande au niveau d'une 
zone avant 18 du rebord 7 qu'au niveau d'une zone intermediate 19 du rebord 2863231 7 7 et de maniere 
a etre plus grande au niveau de cette zone intermediaire 19 qu'au niveau d'une zone arriere 20 du rebord 7. 

L'aile avant 5 est une piece d'un seui tenant, moulee en un polymere thermodurcissabie ou thermopiastique 
tel qu'un compose de mouiage en feuiile (Sheet Mold Compound ou SMC) ou qu'un polyphenyienoxyde 
modifie, qui coniient avantageusement des fibres de renforcement, par exempie en verre, et/ou des 
particules non-filiformes, telies que des particuies mineraies. 

Le mouiage de l'aile avant 5, par compression ou injection, dans un moule en piusieurs parties, est connu 
en soi. 

Si un pieton est percute au niveau des iambes par le vehicule automobile, sa tete a de fortes chances de 
heurter le dessus du capot 2 et/ou le dessus de I'une des ailes avant du vehicule automobile. La fieche C 
tracee a la figure 4 materialise un exempie de choc se produisant lorsque la tete d'un pieton heurte le 
dessus de l'aile avant gauche 5. Si ce choc C est suffisamment important, les zones secables 15, 16 et 17 
cedent et les portions 10 et 1 1 du rebord 7 basculent i'une vers i'autre au moins au voisinage de I'endroit ou 
a lieu le .choc C, ce qu'illustre la figure 4. 

En absorbaRt uti:@ partie de i'energie du choc C entre le pieton et i'aiie avant 5, la rupture totale ou partielie 
des zones secables 15, 16 et 17 amortit ce choc C, ce qui tend a reduire le risque de blessure du pieton et, 
si blessures it y a, la gravite de ces biessures, conformement au but de i'invention. 

La variation de La profondeur P de la goulotte formee conjointement par les portions 10 et 1 1 du rebord 7 
constitue une solution simple et done avantageuse pour prendre en compte i'ecart d'energie entre un choc 
d'une 2863231 8 tete d'aduite et un choc d'une tete d'enfant. En effet, grace a cette variation de profondeur, 
le choc minimal: qui doit etre applique au niveau de la zone avant 18 pour y faire ceder les zones secables 
15, 16 ef 17 est plus faible que le choc minimal qui doit etre applique au niveau de la zone intermediaire 19 
pour y faire ceder les zones secables 15, 16 et 17. Or, la portion de la paroi 6 qui se trouve au-dessus de la 
zone avant 18 risque d'etre heurtee surtout par une tete d'enfant, tandis que la portion de la paroi 6 qui se 
trouve au-dessus de la zone intermediaire 19 risque surtout d'etre heurtee par une tete d'aduite. La zone 
arriere 20 du rebord 7 est plus soiide que les zones avant 18 et intermediaire 19 car le risque d'un choc en 
arriere de la zone intermediaire 1 9 est faible. 

En variante, i'aiie 5 peut etre coneue pour que le choc C condulse non pas a une rupture mais a une 
deformation plastsque du rebord 7 au niveau des zones de moindre resistance 15, 16 et 17. 

Bien qui! soit a meme d'amortir un choc, le rebord 7 presente une bonne capacite a ne pas ceder ni meme 
se deformer lorsque i'aiie avant gauche 5 est soumise a un effort statique ayant une composante 
transversale. Un tel effort statique, dont un exempie est materialise par la fieche F a la figure 3, peut par 
exempie resuiter de I'appui d'une personne assise sur l'aile avant gauche 5. 

L'aile avant gauche 5 presente i'avanfage d'avoir un faible cout de fabrication. Eiie presente egaiement 
I'avantage de pouvoir §tre monfee de maniere standard sur la poutre superieure 4, e'est-a-dire comme ie 
sont actueiiemenf la majorite des ailes avant des vehicuies automobiles. 

L'aile avant 5 peut etre modifiee sans sortir du cadre de i'invention. En particuiier, la profondeur P peut etre 
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sensibiement consiante ie long du rebord 7. De plus, ce 2863231 9 rebord 7 peui ne pas comporter au - 
mains I'une des portions 9 et 12. 

Une aiie avant gauche 105 selon un deuxieme mode de realisation de "invention est representee aux 
figures 5 a 7. Dans ce qui suit, on ne deerlt que ce qui la distingue de I'aile avant gauche 5. En outre, une 
reference utilisee pour designer ci-apres une partie de I'aile 105 semblable ou equivaiente a une partie 
referencee de I'aile 5 est obtenue en augmentant de 100 la reference reperant cette partie sur I'aile 5. 

Le rebord 107 comporte une parol sensibiement verticale 109, qui descend a partir de la partie superieure 
de la parol 1 06 et qui est equipee de plots 1 50 sensibiement verticaux et decales le long du rebord 1 07. 

Ces plots 150, au nombre de 2 dans I'exempie represents, sont venus de matiere avec la paroi 109 qu'lfs 
proiongent vers ie bas. En dessous d'un bord Inferieur 152 de !a paroi 109, une portion inferieure de chaque 
plot 150 comporte quatre ailettes 153 et 154, perpendiculaires deux a deux, et a une section transversals 
en forme de croix, visible a la figure 7. Les deux ailettes 153 proiongent la paroi 109. Une portion 
superieure de I'une des ailettes 154 et une portion superieure de i'autre allette 154 s'etendent de part et 
d'autre de la paroi 109 et se raccordent sur cette derniere. 

Chaque plot 150 est muni de quatre saiilies iateraies 155, toutes disposees a la meme distance de son 
extremite inferieure et egalement a distance du bord inferieur 152 de !a paroi 109. Chaque saiilie 155, qui 
est frangible et plus particulierement secabie, est disposee au niveau du bord iibre lateral d'une des ailettes 
153 et 154. 

Une aiiette 156 equipant la paroi 109 relie les extremites superieures des plots 150. 

2863231 10 Sur la figure 8, I'aile avant gauche 105 est montee sur une poutre superieure 104 equivaiente a 
la poutre superieure 4 et schematiquement representee. Cette poutre superieure 104 est munie de deux 
bagues de maintien et de guidage 1 57, dont une seule est visible a la figure 8. Chaque bague 1 57 
comporte un rebord annulaire 158 en appui sur la poutre superieure 104, ainsi qu'une portion tubulaire 159 
passant dans un trou perce dans cette poutre superieure 104. Des crans d'encliquetage 160 equipant les 
portions tubulaires 159 empechent que les bagues 157 puissent etre retirees de la poutre 104. 

Chacun des plots 150 est partiellement enfonce dans une bague 157, jusqu'a ses saiilies 155 qui sont en 
appui sur un rebord 158 et empechent ainsi i'enfoncement compiet de ce plot 150 dans la bague 157 
correspondante. Les bagues 157 font que I'assemblage de I'aile avant 105 et de la poutre superieure 104 
presente la rlgidite requise. 

La fleche C representee a la figure 9 schematise un choc applique sur Se dessus de I'aile avant 105. Ce 
choc C est suffisarnment Important pour provoquer la rupture des saiilies 155, rupture apres laqueile les 
plots 150 coulissent dans les bagues 157 dans le sens indique par la fleche M. En absorbant une partie de 
i'energie du choc C, ie sectionnement des saiilies 155 amortlt ce choc. 

En variante, les saiilies 155 peuvent ne pas etre secabies mais a meme de se deformer plastiquement lors 
d'un choc du type de celui reference C. 2863231 1 1 
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Front fender for motor vehicle, has three shock absorbing sectile zones 
whose total or partial rupture of sectile zones absorbs impact, while 
absorbing part of energy due to Impact between pedestrian and fender 



The EPO does not accept any responsibility for the accuracy of data and information originating from other 
authorities than the EPO; in particular, the EPO does not guarantee that they are complete, up-to-date or fit 
for specific purposes. 

Claims of FR 2863231 (A1) 
REVINDICATIONS 

1. Aile avant de vehicuie automobile, caracterisee en ce qu'elie comprend des moyens (15, 16, 17; 155) 
d'amortissement d'un choc (C) applique sur le dessus de cette aile avant. 

2. Aile selon ia revendication 1, caracterisee en ce qu'elie comporte une paroi d : habiilage (6; 106) et un 
rebord (7; 107) qui descend a partir d'une portion superieure de cette paroi d'habillage (6; 106), qui est 
destine a etre fixe directement ou indireciernent a une poutre superieure (4; 104) tiu chassis d'un vehicuie 
automobile et ou sont prevus iesdits moyens (15, 16, 17; 155) d'amortissement d'un choc (C). 

3. Aile selon ia revendication 1 ou 2, caracterisee en ce que les moyens d'amortissement d'un choc (C) 
eomportent au moins une partie (7; 155) secable ou deformabie plastiquement, qui est disposee de maniere 
a rompre ou a se deformer plastiquement sous i'effet d'un choc applique sur ie dessus de I'aiie avant. 

4. Aile selon les revendications 2 et 3, caracterisee en ce que le rebord presente la forme d'une paroi (7) et 
comporte au moins des premiere et deuxieme portions (10, 11) inclinees Tune par rapport a i'autre, ainsi 
que des premiere et deuxieme zones (15, 16) de moindre resistance qui s'etendent sur au moins une partie 
de la longueur du rebord (7), sont reliees Tune a I'autre par la premiere portion (10, 1 1) du rebord et sont 
decaiees au moins horizontalement I'une de I'autre, les premiere et deuxieme portions (10, 1 1) du rebord 
(7) se rejoignantau niveau d'une ligne de jonction selon laquelle s'etend la deuxieme zone (16) de moindre 
resistance. 

2863231 12 5, AHe selon ia revendication 4, caracterisee en ce que ie rebord (7) comporte une troisieme 
portion (12) et une troisieme zone (17) de moindre resistance qui s'etend sur au moins une partie de la 
longueur du rebord (7), la deuxieme (11) et la troisieme portion (12) du rebord (7) etant inclinees I'une par 
rapport a i'autre et se rejoignant au niveau d'une deuxieme ligne de jonction seion laquelle s'etend la 
troisieme zone (17) de moindre resistance, cette troisieme zone (17) de moindre resistance etant decalee 
au moins horizontalement de ia deuxieme zone (16) de moindre resistance de telle maniere que ia 
deuxieme portion (11) du rebord s'etende globaiement sous ia premiere portion (10) du rebord (7). 

6. Aile seion la revendication 5, caracterisee en ce que ie rebord (7) comporte une quatrieme portion 
sensiblement verticale (9) qui prolonge la paroi d'habillage (6) et par rapport a laquelle est inciinee ia 
premiere portion (10) du rebord (7), la premiere (10) et la quatrieme portion (9) du rebord (7) se rejoignant 
au niveau d'une troisieme ligne de jonction seion laquelle s'etend ia premiere zone (15) de moindre 
resistance. 

7. Aile selon la revendication 5 ou 6, caracterisee en ce que la premiere (10) et ia deuxieme portion (11) du 
rebord (7) torment une goulotte ayant une section transversale dent au moins une dimension (P) varle le 
long du rebord (7) de teiie maniere que le choc minima! qui doit etre applique sur le dessus d'une premiere 
partie de i'aiie avant pour faire ceder au moins partiellement les premiere, deuxieme et troisieme zones (15, 
16, 17) de moindre resistance soit pius faible que le choc minimal qui doit etre applique sur Se dessus d'une 
deuxieme partie de i'aiie avant, en arriere de la premiere partie, pour faire ceder au moins partiellement les 
premiere, deuxieme et troisieme zones (15, 16, 17) de moindre resistance. 

2863231 13 8. Aile selon i'une queiconque des revendications 4 a 7, caracterisee en ce que les zones (15, 
16, 17) de moindre resistance sont des zones amincies du rebord. 

9. Aile selon les revendications 2 et 3, caracterisee en ce que les moyens d'amortissement d'un choc 
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comprennent au moins une saillie laterals secable ou deformable piastiquement (155) dont est pourvu un 
plot (150) equipant !e rebord (107) et descendant. 

10. Vehieule automobile, comprenant un chassis, caracterise en ce qu'i! comprend au moins une ai!e avant 
(105) selon la revendication 9 que supporte une poutre superieure (104) du chassis, le plot (150) de I'aile 
avant (105) etant partieilement enfonce dans un guide complementaire (157) qui equipe iadite poutre 
superieure (104), la saillie iaterale secable (155) etant en appui de maniere a empecher I'enfoncement 
complet du plot (150) dans le guide (157). 



Data supplied from the esp@cenet database — Worldwide 



http://v3.espacenetxQnx/public^ 12/14/2009 



